6P70 運輸學大意講義精要 (100年4月8日 二版二刷)勘誤表
第79頁(一)表格下方增補資料

配合交通部台北市區地下鐵路工程處之南港專案工程，現有台鐵七堵前、後站將合併於光明路與自治街口，七堵貨車調車場將亦改建為以客車為主之調車場，並因客車場之設置，新七堵車站將提昇為西部幹線高級客車起訖站，平均5至8分鐘即有一班客車停靠，班次十分緊密，另外，光明路全段及東新街於自治街地下道口以西路段，將配合調車場工程予以拓寬，原前站至基隆商工間，亦將新建車行地下道，可改善七堵地區之交通。
第82頁 3.圖形

「環包式貨車調車場」應修正為「環抱式貨車調車場」。

第82頁4.

「動調車」應修正為「重力調車場」。

第228頁4.最後一行

「臺灣汽車客運股份有限公司」應修正為「國光汽車客運股份有限公司」。

第267頁 貳、一、立法目的 第二行

「特制訂發展大眾運條例」應修正為「特制訂發展條例」大眾運輸

第534頁 第56題原解析刪除
修正如下：

道岔分岔線之限速較一般曲線更為嚴格，原因在於道岔分岔線與一般曲線比較，具以下弱點：

(A)軌距加寬不足。

(B)一般不具超高。

(D)道岔內曲線與道岔附帶曲線間之直線長度不足。

選項(C)車輪進出尖軌時產生衝擊，乃屬於道岔基線之弱點。

