1W26捷運常識（95年8月7日二版） 勘誤

Ｐ.３６倒數第一行

原：３.人共同提起訴願時……
應改為：３.多數人共同提起訴願時……
Ｐ.３９　題一

原答（一）：國內都會區的交通擁塞日益嚴重，必須借著……
應更正為：國內都會區的交通擁塞日益嚴重，必須藉著……

P.39　題一

原答(二)：並於民國77年7月1日送總統公佈實施。

應更正：並於民國77年7月1日送總統公布實施。

Ｐ.４６　題目十五

原：大眾捷運系統的興建，若田施工的必要……
應更正為：大眾捷運系統的興建，若因施工之必要……
Ｐ.５０　題二三

原答第二段：……不應有優待票，若欲對若特殊團體……

應更正為：……不應有優待票，若欲對若干特殊團體……

P.93　肆、二七
原第四行句尾至最後一行：……領回。領遺失物……領回。
應更正為：……領回。（刪除　領遺失物……領回。以避免重覆）
P.102　第二十一條

原：三、應有司機員之列員，而司機員不在……

應更正為：三、應有司機員之列車，而司機員……

Ｐ.１０５　第二條

原：本規則以臺北新政府……
應更正為：本規則以臺北市政府……
Ｐ.１０７　第十二條第二項　

原：依前項第一款至第五款規定試車，以試良好者……
應更正為：依前項第一款至第五款規定試車，以試車良好者……

P.124　第二條

原：本辦法……臺北都會區大眾運系統路網……

應更正：本辦法……臺北都會區大眾捷運系統路網……

P.129　第二條

原：本辦法適用範圍如下：

一台北市大眾捷運系統及相關設施。

一北車站、台北市鄭州路地下街。

應更正：

一台北市大眾捷運系統及相關設施。

二台北車站、台北市鄭州路地下街。

P.129　第三條

原：辦法之主管機關為台北市政府……，其執行機關如下：

一運設施移設及連通：

應更正：本辦法之主管機關為台北市政府……，其執行機關如下：

一捷運設施移設及連通：

P.130　第七條

原：四土地登記謄本、建物登記謄本、地籍圖謄本及其本各一份。

更正：四土地登記謄本、建物登記謄本、地籍圖謄本及其影本各一份。

P.131　第七條

原：八其他有關之證明文件。前項申請書及同意書格式由市政府定之。
更正：八其他有關之證明文件。

前項申請書及同意書格式由市政府定之。

P.132　第一行

原：作成功審意見送市政府核定。

更正：作成初審意見送市政府核定。

P.132　第十二條

原：三施工期間應受執行機關監督，施工完成應經執行機關查驗通過後始得查驗啟用。

更正：三施工期間應受執行機關監督，施工完成應經執行機關查驗通過後始得啟用。須請領建造執造者，於領得使用執照後始得查驗啟用。

P.132　第十三條

原：(一)：……非屬捷運設施或地下街部分，由申請員人負擔。

更正：(一)：……非屬捷運設施或地下街部分，由申請人負擔。

P.134　第十四條

原：……並設定地上權予台北市。前項經設定……，市政府應放棄優先買權並出具……
更正：……並設定地上權予台北市。

前項經設定……，市政府應放棄優先承買權並出具……

P.135　第十六條

原：五其他有妨害公共案全或營運之虞者。

應更正為：五其他有妨害公共安全或營運之虞者。

P.135　第十八條

原：一：……辦理增建者，建築物允許、增加之總樓地板……

應更正：……辦理增建者，建築物允許增加之總樓地板……

原三：三：……二倍總和計算之。增加之樓地板部分須依規定向主管建築機關申請建築執照。
應更正：三：……二倍總和計算之。

增加之樓地板部分須依規定向主管建築機關申請建築執照。

P.139　倒數一、二行及P.140　第一行

原：(三)：在大眾運輸系統中具有專用路權大眾運輸系統屬於公共運輸系統的範圍內，（Ａ型路權），因此，速度明顯比較快捷者。

應更正：在大眾運輸系統中具有專用路權（Ａ型路權），且於公共運輸系統的範圍內速度明顯比較快捷者。

P.140

原：(二)：撥召公車（Dial-ride or Dial-a-bus）：申中型公車……

應更正：撥召公車（Dial-ride or Dial-a-bus）：由中型公車……

P.148　第二行

原答：所謂……，是以中等運量（單方向每小寺運送……

應改為：所謂……，是以中等運量（單方向每小時運送……

P.149　倒數第一行

原答：(五)：投資成本與營運成本：中運量捷運系統（AGT）的營運

應更正為：投資成本與營運成本：中運量捷運系統（MCT）的營運

P.151　表格

原答：

	
	
	
	單　軌　系　統
	

	
	
	
	支撐式
	懸掛式
	

	
	
	
	
	
	

	對不同結構型式的適應性
	
	不適用於隊道及地面
	


應更正為：

	
	
	
	單　軌　系　統
	

	
	
	
	支撐式
	懸掛式
	

	
	
	
	
	
	

	對不同結構型式的適應性
	
	不適用於隧道及地面
	


P.152　第一及第四行

原題：自動導引大眾運輸（Automatic Guidway……），團體式捷運（Group Rapid……, ART）

應更正為：自動導引大眾運輸（Automatic Guideway……），團體式捷運（Group Rapid……, GRT）

P.155　表格下第二行

原：高架其或在平面方式。

應更正為：高架式或在平面方式。

P.156　倒數第三行

原答：2.S-Bahn：服務於郊區，為捷運效區鐵路……

應更正為：2.S-Bahn：服務於郊區，為捷運郊區鐵路……

P.159　表格

原答(二)：

	
	
	輪胎式
	

	
	
	
	

	A型路權
	
	輪胎式捷運系統(RART)
	


應更正為：

	
	
	輪胎式
	

	
	
	
	

	A型路權
	
	輪胎式捷運系統(RTRT)
	


P.160　倒數第十一行

原答(三)：1.市區捷運：主要服務市區內與市心區間之流動……

應更正為：1.市區捷運：主要服務市區內與市中心區間之流動……

P.163

原2-14答(二)：2.車相容量小：由於個人……無法達到都市旅之要求的運量。

應更正為：2.車廂容量小：由於個人……無法達到都市旅次要求的運量。

原2-15題：何謂鐵路捷運系統（Rail Rapid Transit, PRT）。

應更正為：何謂鐵路捷運系統（Rail Rapid Transit, RRT）。

原2-15答：PRT（包括輪胎式捷運系統，PTRT）……

應更正為：RRT（包括輪胎式捷運系統，RTRT）……

P.164

原2-16答(三)：高架路橏或地下路權……

應更正為：高架路權或地下路權……

P.165

原2-17答(六)第三行：最佳可行之案以前，……

應更正為：最佳可行方案以前，……

原2-17答(六)：7.接運系統……，是否與都市發市計畫……

應更正為：7.接運系統……，是否與都市發展計畫……

P.167

原2-19答(四)第三行：運時之典型之RRT的路線長，……

應更正為：運時之典型比RRT的路線長，……

Ｐ.１６９　依大眾捷運法第１２條

原：

5.路網及場站規劃。

7.財務計劃。

8.環境影響評估。

9.其他有關事項。

應更正為：

5.路網及場、站規劃。

7.財務計畫。

8.環境影響評估說明書或環境評估報告書。

9.土地取得方式及可行性評估。

10.依第10條第2項規定召開公聽會之經過及徵求意見之處理結果。
11.其他有關事項。
P.170

原第六行：間，而在市區外則以公尺至二千公尺以上為原則。

應更正為：間，而在市區外則以一千公尺至二千公尺以上為原則。

原第七行：路網及車路之佈置……

應更正為：路網及車站之佈置……

原2-23題：捷運路線通常依次需求特性找出……

應更正為：捷運路線通常依旅次需求特性找出……

P.171

原2-24題：捷運站距距關係到整個捷運規劃，……

應更正為：捷運站距關係到整個捷運規劃，……

P.172

原答：＝0.5 D＋80,000 D－1＋96,000 D－1＋333－48,000 D－1
＝128,000 D－1＋0.5 D＋333

………

dTT/dT＝－128,000 D－2＋0.5

應更正為：＝0.5 D＋80,000 D－1＋96,000 D－1＋333－48,000 D－1
＝128,000 D－1＋0.5 D＋333

………

dTT/dD＝－128,000 D－2＋0.5

P.173

原答(一)：1.基本阻力（Basic Resistance）-----(R0)

應更正為：1.基本阻力（Basic Resistance）-----(RB)（以下(一)車輛阻力之1.基本阻力(R0)也須更改為(RB)）

原倒數第四行：(2)車輛因壓力低所產生的吸力效果（Sucking effent）

應更正為：(2)車輛因壓力低所產生的吸力效果（Sucking effect）

P.174　題3-2上兩行及3-2答(二)

原：隨道路表面、車輛型式、實際的路線（Actral Path）而異。

應更正為：隨道路表面、車輛型式、實際的路線（Actual Path）而異。

原答(二)：……，通常應用動力計（Duyamometer）……

應更正為：……，通常應用動力計（Dynamometer）……

P.175　題3-3

原題3-3：捷運系統車輛為何大多使用間接控的方式？

應更正為：捷運系統車輛為何大多使用間接控制的方式？

P.179　第一及第七行

原：(二)旅客之因素：旅客推出車廂的速度，……

應更正為：(二)旅客之因素：旅客進出車廂的速度，……

原：(五)投資成本：投資成于和車輛型式有關，……

應更正為：(五)投資成本：投資成本和車輛型式有關，……

P.182　圖下兩行及3-17答(一)

原：（註）S＝支撐論
G＝導論
應更正為：（註）S＝支撐輪
G＝導輪
原答(一)：標準軌距（Standart Gauge），寬1.435 mm。

應更正為：標準軌距（Standard）Gauge，寬1435 mm。

P.184　倒數第六行

原：expty runs）要越短越好。

應更正為：empty runs）要越短越好。

P.188　倒數第十一行

原：發展趨勢及人口分布作一深入瞭解。

應更正為：發展趨勢及人口分佈作一深入瞭解。

P.193　倒數第六行

原：運動線規劃為此類車站所須考慮的重畏。

應更正為：運動線規劃為此類車站所須考慮的重點。

P.195　表格

原：

	直流馬達
	交流馬達

	2.有較大的起動牽引力（扭距）
	1.在同一……，其重量較，……
3.不水和其他環境之影響。


應更正為：

	直流馬達
	交流馬達

	2.有較大的起動牽引力（扭矩）
	1.在同一……，其重量較輕，……
3.不受水和其他環境之影響。


P.196　表格

原：

	5.適用範圍
	時速500公里以上之超高
	時速300公里左右之超高

	6.固定子與轉子之位置
	速鐵路固定子……
	速鐵路旋轉子


應更正為：

	5.適用範圍
	時速500公里以上
	時速300公里左右

	6.固定子與轉子之位置
	超高速鐵路固定子……
	超高速鐵路旋轉子……


P.197　倒數第四行

原：量，使其車隊之總購置成本和營運成本比RTRT系統

應更正為：量，使其車隊之總購置成本和營運成本比RRT系統

P.199　倒數第六行

原：，均由一固定地點噪縱之。〕……

應更正為：，均由一固定地點操縱之。〕……

P.200　第一行及倒數第十一行

原：司提供適當的資訊和警告訊號，並……

應更正為：司機提供適當的資訊和訊號，並……

原：車站之停留時間（dwdwell time）和……

應更正為：車站之停留時間（dwell time）和……

P.202　表格

原：

	10.方便程度
	
	支線較地下鐵多，故乘客搭簌較方便
	


應更正為：

	10.方便程度
	
	支線較地下鐵多，故乘客搭乘較方便
	


P.206　第三行及第八行

原：則等於列車度再加上為維持連續兩列車間安全之最短距

應更正為：則等於列車長度再加上為維持連續兩列車間安全之最短距

原：統營運，其最大值bn由旅客全安性和站立乘客之舒適

應更正為：統營運，其最大值bn由旅客安全性和站立乘客之舒適

P.213　答(一)第二行

原：斜問題，除可採用新穎之開控擋土地施工方式外，亦

應更正為：斜問題，除可採用新穎之開挖擋土地施工方式外，亦

P.215　題5-9答(一)、(二)第二行

原：連續垂直斷面之深溝，而深構內灌注混凝土，使其在

應更正為：連續垂直斷面之深溝，而深溝內灌注混凝土，使其在

原：1.振音、振動少，……

應更正為：1.噪音、振動少，……

P.217　倒數第五行

原：作徹底詳細之調查，據此研擬可能邁遇問題之因應

應更正為：作徹底詳細之調查，據此研擬可能遭遇問題之因應

P.218　題5-12

原：試說明挖覆蓋隧道施工法的優缺點。

應更正為：試說明明挖覆蓋隧道施工法的優缺點。

P.222　第五行

原：(二)為引進施工技術及管堙經驗以提昇營建水準，規定國

應更正為：(二)為引進施工技術及管理經驗以提升營建水準，規定國

P.223　圖下第三行

原：(二)統包工程中，設計單位與施工單位由統包商籌措施理

應更正為：(二)統包工程中，設計單位與施工單位由統包商籌措管理

P.224　圖

原：

解決→－－

應更正為：

解決←－－

P.225　6-1

原（答）：都市捷運運輸營成本經常被區分……

(一)運輸成本（Transpostation）：

(五)一般管理成本……會計、保險、員工利利益、……

應更正為：都市捷運運輸營運成本經常被區分……

(一)運輸成本（Transportation）：

(五)一般管理成本……會計、保險、員工利益、……

P.229　6-6

原答(三)：預先考工程推動之可行性，避免延誤工期。

應更正為：預先考慮工程推動之可行性，避免延誤工期。

P.230　第五行

原：1.在作何狀況下，能確保乘客及人員的安全。

應更正為：1.在任何狀況下，應確保乘客及人員的安全。

P.234　倒數第八行

原：(一)正常營運時：行車控制中心依據事先設定之服務時表

應更正為：(一)正常營運時：行車控制中心依據事先設定之服務時刻表

P.235　6-19答

原(一)：標準型道旁控制設備（Standard WCU）：用以控制一般路段之行利車。

應更正為：標準型道旁控制設備（Standard WCU）：用以控制一般路段之行進。
